Vészhelyzeti radioeljarasok: DSC Distress Alert
kezelése, téves SART-jelzés és PAN PAN torlése

Ocean Sailing SE — oktatdsi anyag

I 1. Bevezet6 eset: Mayday a Nordsee-n

2026. szeptember 10-én, csiitortokre virradé éjszaka egy tizméteres vitorlas jutott életveszélyes
helyzetbe Wangerooge-t6l északnyugatra, az egyik legforgalmasabb német-6bdl-beli hajéttvonal, a
Neue Weser kell6s kozepén. A hajé fedélzeti elektromos rendszere teljesen leéllt, a vitorlak a heves
északnyugati szélben (Bf. 7, a széllokések Bf. 8) elszakadtak, a pozici6lampak nem miikodtek — a hajo

a sotétben gyakorlatilag lathatatlan volt, mik6zben harom méteres hullamok kozott sodrodott.

A két vitorlazé (egy francia és egy belga hajés) az egyetlen még miikodd eszkozzel, egy hordozhatd
(kézi) VHF-radioval adott le gyenge Mayday-hivast. A parti radios segélyszolgalat (Bremen Rescue
Radio) hajnali 0:15 koriil vette a jelzést. Mivel a Neue Weser és a Jade hajoutja itt talalkozik —
navigaciés szempontbol éppolyan bonyolult pont, mint az Elba torkolatdanak bejarata —, a

manoverezésre képtelen, kivilagitatlan hajo komoly titkozésveszélyt is jelentett a nagyhajozas szamara.

A német tengeri mentdszolgalat (DGzRS) a ,,Bernhard Gruben” jelli ment6hajdt riasztotta, amely a

bajba jutott vitorlast végiil Hooksielbe vontatta.

Miért fontos ez az eset az oktatas szempontjabol?

o Az 0sszes els6dleges kommunikacids eszkoz (radiotelefon, elektronikus navigacié,
poziciolampak) egyszerre hibasodott meg — csak a tartalék, kézi VHF-radi6 mentette meg
a helyzetet.

» A vészjelzés forgalmas hajotiton, éjszaka, rossz latasi viszonyok kozott tortént — pontosan
az a helyzet, amikor a DSC/VHF vészeljarasok helyes és gyors alkalmazasa életet
menthet.

» Az eset jol mutatja, miért kell minden fedélzeten — a DSC-s riasztas mellett — a hangos
(radiotelefon) eljarasokat is készségszinten ismerni, hiszen a Mayday-t itt kézi addval,

hangon adtak le.

Az alabbiakban két, egymashoz szorosan kapcsol6do témat dolgozunk fel: (1) hogyan kell eljarnia egy
hajénak, ha mas hajé DSC Distress Alert-jét veszi, és (2) hogyan kell sajat téves riasztast (SART,

illetve PAN PAN) szabalyosan visszavonni. Ez utébbi ugyanolyan fontos, mint maga a vészjelzés
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helyes leadasa — egy vissza nem vont téves riasztas ugyanis felesleges és koltséges ment6akciot indithat
el.

I 2. DSC Distress Alert vétele — teendok a hajo fedélzetén

Amikor egy haj6 VHF vagy MF DSC Distress Alert-et vesz (tehit mas hajo vészjelzését), a
nemzetkézi GMDSS-eljaras pontosan meghatarozott lépéssorozatot ir eld. Ennek lényege, hogy a hajé
5 percig figyeli a 16-os VHF-csatornat (illetve 2182 kHz-et), és aszerint dont, hogy a parti szolgalat

(CRS/RCC) mar nyugtazta-e a hivast, folyik-e vészforgalom, és képes-e a sajat hajo segitséget nyujtani.
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A gyakorlatban két tipikus helyzetet kiilonboztetiink meg attél fiiggéen, hogy a Distress Alert VHF-en
(70-es csatorna) vagy MF-en (2187,5 kHz) érkezik-e. Az alabbi két eljards szé szerint az eredeti
fedélzeti jegyzet szerint szerepel.

A1l - VHF DSC Distress Alert (70-es csatorna)

Kaptunk egy DSC Distress Alert-et a 70-es csatornan
Teendok:
» Radionapléba bejegyezziik az Alertet és értesitjiik a skippert.
« VHF 16-0s csatornan figyeliink
1. Hagyjuk az MRCC-t nyugtazni
2. Nincs nyugta

3. 16-0s csatornan nyugtazzuk a hivast

4. Nincs valasz

5. Relay Alert a partnak

A2 — MF DSC Distress Alert (2187,5 kHz)

Kaptunk egy DSC distress Alertet a 2187,5 kHz-en

Teendok:
» Log Alert, inform Master
» Set watch on 2182 kHz
1. Allow MRCC to ackn.
2. No Acknowledge
3. Ackn. on 2182 kHz
4. No Response

5. Relay alert to shore

Mindkét esetben érvényes zar6 szabdly: ha a sajat hajé nem tud / nem sziikséges segitséget nytjtania a
vészhelyzetben 1év6 hajénak, és a jelzést mar megfelel6en nyugtazta a part (CRS/MRCC), akkor nem
kell a vészhely felé haladni:
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<I do NOT proceed to the distress point>

OVER

I 3. Téves SART-jelzés torlése

Ha a hajoé SART-ja (radar-SART vagy AIS-SART) tévedésbdl aktivalodott, azt haladéktalanul,
szabalyos radidtelefon-eljarassal vissza kell vonni. Az alabbi szoveg szé szerint az eredeti eljaras

szerint szerepel, és a fedélzeten sz0 szerint, valtoztatas nélkiil alkalmazando.

TEVES SART adas torlése

1. Adas leallitasa

2. VHF Call on CH 16

ALL STATION

THIS IS <The Ship>

CALL SIGN

MY POSITION IS
Lat.:
Long:

My Radar SART

(My AIS SART with MMSI <SART>)
ACTIVATED by MISTAKE

Please DISREGARD IT

I TURNED OFF MY SART

<skipper's name> THE SKIPPER OF
<hajonév>

CALL SIGN

AT <Time> UTC

ouT

I 4. PAN PAN iizenet torlése

Ha egy korabban leadott PAN PAN (siirg6sségi) tizenetet kell visszavonni, az alabbi, szintén sz6 szerint

idézett szoveget kell a VHF 16-0s csatornan leadni:

PAN PAN TORLESE (VHF Ch 16)
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PAN PAN
ALL STATION
THIS IS <A hajo neve> X 3
CALL SIGN <A hajo6>
MMSI (if the initial announcement has been sent by DSC)
PLEASE CANCEL MY URGENCY MESSAGE OF
uTC
ouT

I 5. Osszefoglalas — kapcsolat a Wangerooge-i esettel

A bevezet6ben ismertetett eset jol ravilagit arra, miért nem elég csupan a DSC-berendezés gombjait

ismerni:

» Rendszerkiesés esetén a hangos (radidtelefonos) vészeljards az egyetlen miikodé csatorna —
ahogy a wangerooge-i vitorlasnal is a kézi VHF-radi6 mentette meg a helyzetet, miutan minden

mas fedélzeti rendszer ledllt.

» Forgalmas hajéuton (mint a Neue Weser/Jade taldlkozasanél) a vészjelzést vevd, arra kozel es6
hajoknak pontosan és gyorsan kell végigmenniiik a fenti folyamatdbran: nyugtazta-e mar a part,

folyik-e vészforgalom, tud-e a sajat hajé segiteni.

» A téves riasztas visszavonasa ugyanolyan fegyelmezett eljarast igényel, mint maga a vészjelzés —
ha a SART véletlentil aktivalodik, vagy egy PAN PAN-t mar nem indokolt fenntartani, a fenti
szovegeket sz6 szerint, haladéktalanul le kell adni, kiilonben felesleges és veszélyes ment6akcid
indulhat.

Gyakorlati javaslat oktatashoz: a fenti harom eljarast (DSC Distress Alert vétele, SART-torlés, PAN
PAN-torlés) érdemes a hajénaploban vagy a fedélzeti vészhelyzeti kartyan szé szerint, kinyomtatva tartani,
hiszen stresszhelyzetben a pontos széveg felmondasa sokkal biztonsagosabb, mint a memériabdl térténd

rogtonzeés.
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