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HOLLANDIA-ANGLIA-HOLLANDIA GYAKORLO VITORLASTURA

HA KEDD, AKKOR LONDON

HOLLANDIA ES ANGLIA KOZOTT VITORLAZNI NEMCSAK KALAND ES KIHIVAS, HANEM KOMOLY NAVIGACIOS
FELADAT, AKAR TEKINTHETJUK IGAZI VIZSGA-VITORLASTURANAK 1S. EROSEN OSSZEKAPCSOLODIK AZ ELMELETI
TANKONYVI TUDAS ES AZ OFFSHORE GYAKORLATI TAPASZTALAT, MERT ITT MINDKETTG NELKULOZHETETLEN.

SZOVEG: MEDER ARON / OCEAN SAILING SE
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Z induld kikdténk Lelystad-Haven, a Markerme-
Aer—tc’) egyik maringja, amely harom meéterre talal-

hatd a tengerszint alatt... Ez hogy lehet? A Mar-
kermeer egy 700 km?2-es mesterséges t6, amit 1976-ban
hoztak létre a Houtribdijk — egy Enkhuizen és Lelystad
kozott gat - megeépitesével, elzarva ezzel a tengertdl és
a folyoktdl. KésSbb mesterséges szigeteket hoztak lét-
re rajta, hogy a biodiverzitast ndveliek. A Markermeer-t6
egy sikeres példaja annak, hogyan lehet mesterségesen
visszacsabitani a vadvilagot, és hogyan jarulhatnak hozza

TECHNIKA

a mesterséges szigetek a bioldgiai sokféleseg ndvelése-
hez. Ez volt Eurdpa egyik legnagyobb vadvilag-visszate-
lepitési projektje.

igy lett ez egy nemzetkdzi jelent8ségli madaréléhely,
kUlbndsen a vizimadarak, valamint fontos taplalkozo-,
szaporodd- és nevelSterUlet a halak és puhatestlek
szamara. Itt a vitorldzas egy tavi vitorlazasnak felel meg,
de nagyon sok a lateralis és bifurcation bdja, mivel tobb
hajozhatd csatorna is talalkozik a zsilipek kdrnyekeén és
Amszterdam el6tt.

LELYSTAD-HAVEN, A MARKERMEER-

EGYIK MARINAJA, AMELY HAROM
TALALHATO AT

MIERT IZGALMAS ITT VITORLAZNI?

1. A holland oldalon a Nordzeekanal athajézasakor fo-
lyamatos figyelemre van szukseg. Itt nagy a hajofor-
galom, kuléndsen, amikor Amszterdam belvarosan
athajozunk, és a keresztbemend kompforgalmon
kell athaladnunk. Tiz mellékcsatornaja van a Nord-
zeekanalnak, aminek a kodzelében nagyon kell fi-
gyelni, mert sok a kis hajo. Emellett a csatornaban
tébb a nagy kikétd, ahol jdnnek-mennek a nagy te-
herhajok és kompok. Egy nyithatd hid és két zsilip
is van itt, ahol radiozni is kell néha, emellett nagyon
figyelni a tébbi hajéra és a jelzésekre. Osszessé-
geében ez egy komoly csatornahajozasi gyakorlat,
hiszen az athajozaskor tébb feladatot kell egyszerre
megoldani.

2. Az Eszaki-tengeren az Utvonalunkat keresztezte
t6bb nagyon forgalmas Traffic Separation Schemes
(TSS), ahol szabalyok betartasa életbevagd. Vagyis
a Colreg 10-es szabaly helyes értelmezése e€s be-
tartasa itt a feladat.

3. Az aramlatok és az arapaly helyes szamitasa nél-
kUl szinte lehetetlen pontosan megtervezni az ér-
kezesi id6t. Tobb angliai marinaba csak a dagaly
+/- masfél doras idésavban lehet behajozni zsilipe-
Iés utan, ezért is fontos az ETA szamitasa ebben
a térségben.

4. Ejszakai atkeléskor a radar, az AIS és a fényjelzések
helyes értelmezéese biztositja, hogy ne csak lassuk,
hanem értsuk is a koruldttiink zajlé forgalmat. Ezen
a forgalmas tengeri szakaszon a hajovezetés nem-
csak kormanyzas, hanem gyakori déntéshozatal is
a biztonsag érdekében. Gyakran aradidzas is része
afeladatnak, mert a teherhajok, vagy a London VTS,
vagy a holland parti 8rség is hivhat, ha az utvona-
lunkkal kapcsolatban kerdésuk lenne.

5. Valtozekony és esds idgjaras, valamint rossz latha-
t6sag jellemzb a Flandriai-dbdlben.

6. Két, kb. 150 tmf-es nonstop nyilt tengeri szakaszbdl
all ez a gyakorldturank, ami tele van szélfarmokkal,
olajplatformokkal és kardinalis bdjakkal, amiket ke-
rulgetni kell.
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Vasarnap reggel nem volt szél, ezért 3 6ra motorozas
utan elértlik a Noordzeekanaal bejaratat, ahol a nyithato
Schellingwouderbrug hid el6tt alltunk meg, amely révid
varakozas utan ki is nyilt, és athajoztunk. Ez a csatorna
16 tmf hosszu, és csak az elején, valamint a végeén kell
zsilipelni. A Noordzeekanaalon vald athajozasunk ese-
meénytelen volt, a szélén haladtunk, ahol a kishajok men-
nek, és a szabalyokat betartottuk (sebessegkorlat, radio
watch, els6bbségadas stb.). A csatorna oldalan folyama-
tosan tablakkal jeldlték a tudnivaldkat.

15.45-kor az IdJmuiden elbtti zsilip kllsd molojanal kikotot-
tUnk, és elmentlink az Immigration Office-ba kijelentkez-
ni, mivel Nagy-Britannia volt a célunk, ami mar nem az EU
része. A bejelentkezés az érkezés elbtt kb. 24 draval tor-
ténik egy online fellleten keresztul. 16.30-kor zsilipeltlink
az utolsd zsilipnél, és irany az Eszaki-tenger! lJmuiden
nagy kikétéjeben még motorral haladtunk a nagy hajo-
forgalom szélén, majd amikor athaladtunk a bejaraton,
vitorlat hiztunk. Izgalmas itt a hajézas, mert sok a hajo
korulsttink, és folyamatosan kell figyelni a mozgasukat.

AZ AGILIS GONDOLKODAS ES CSELEKVES

AVALTOZO TENGERI KORNYEZETBEN
NELKULOZHETETLEN.

e

m
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IRANY ANGLIA!

Termeészetesen a pontos Utvonalrdl min-
dig az idgjaras alapjan dontunk. Tébb
opcio is lehet, példaul IUmuidenbdl egye-
nesen Lowestoft kikdtSbe vitorlazunk at,
vagy dél felé megylnk, és Belgiumbdl
megyUnk az angliai Ramsgate-be. Ami
biztos, hogy az Eszaki-tenger déli ré-
szén, a La Manche csatorna északi ha-
tarahoz kézel, a Doveri-szorosnal fogunk
vitorlazni, a Flandriai-oblon.

A vitorlazas soran az Utvonaltervezés na-
gyon fontos és alapvetés, nem véletlen,
hogy az utébbi egy évben a tanfolyama-
inkon egyre nagyobb hangsuly van az
agilis tervezésen. Az agilis gondolkodas
és cselekveés ugyanis a valtozé tengeri
kornyezetben nélkllozhetetlen. Az Ut-
vonalterv itt hihetetlen fontos, mert sok
mindent kell kerllgetni: szélfarmok, olaj-
platformok, kardindlis bodjak, horgony-
z6 terUletek, lezart terlletek, TSS-ek
stb. Nekunk kb. 15 WP-unk van a Temze
torkolataig, viszont a nagy hajoforga-
lom miatt néha gyorsan kell valtoztatni
az eredeti Utvonalon. Az id&jaras is elég
valtozékony és bizonytalan, példaul nem
vart szélvaltozas esetén is gyors doén-
tést kell hozni. Tipikus kérdés itt is, hogy
melyik csapas az elényds most és ké-
s6bb. Az Eszaki-tengeren a partkdze-
li részt leszamitva nincs térerd, tehat a
windy-el8rejelzést nem tudjuk frissiteni
menet kdzben. Az Ut alatt a VHF-radion
természetesen tobbszor is meghallgat-
juk a progndzist, ami nagyon jo, de nem
annyira pontos €s nem részletes.

A menetid§ Amszterdamtdl Lon-
donig kb. 36-40 dra, az Ugyeleti
beosztast csak estére csinaltuk,
mert gyenge szelesnek tlnt az elsd
éjszakai menetlnk, igy minden-
ki tudott pihenni. Az északi-tengeri
atkelés kihivas és figyelmet igényel
gyenge szelben is, amit nem sza-
bad rutinbdl csinalni. Az idén szinte
teliholdunk volt, a lathatdsag szuper,
kellemes és néha gyenge szélben
vitorlaztunk. Nem minden hajon van
AlS, ezértis kell itt a radar.

A csapat nagyon jol navigalt, jol tért
ki a nagyhajokkal szemben. Hétfén
13 dra korul a Temze torkolatatol mar
40-50 tmf-re jartunk, és innentdl
extra figyelemre volt szlikség, mert
szignifikdnsan nétt a hajoforgalom,
plusz TSS-keresztezések, windfar-
mok, kardinalis bdjak, Maunsell Forts
stb. Ezen a részen egy nagyhajo hi-
vott is minket, hogy megkérdezze a
szandékunkat. lletve a VTS London
is, mert kb. 100-200 méterre bele-
mentlnk egy TSS-be, ami nem volt
indokolt. Itt nagyon nagy a profizmus
és a figyelem (Colreg 5. szabaly),
amit sok helyen nem vesznek komo-
lyan a nagyhajok.

TECHNIKA

Eleinte a 69-es csatornan forgalmazott a VTS London, majd a 4-es bdjatdl
a 68-ason kellett figyelni. A Thames Barrier el&tt a 14-esen engedélyt kellett
kerni, hogy athajézhassunk rajta. Az engedeélyt természetesen megkaptuk.
23 orakor kereszteztlk a zérd meridiant (Greenwich), majd 23.45-kor ko-
tottlnk ki a Hermitage Community Mooringsba apaly utan nem sokkal, és
a Temze visszafelé folyt... ;) Van itt egy Uszd ponton, ezért tudtunk kikdtni.
A St. Katharine Docknal csak dagaly utan és el6tt 1,5-2 draval zsilipelnek,
elétte bojan kell varakozni. Londonban aznap 7,2 méter volt az LW és a HW
kozotti klldnbseég, ami elég latvanyos. (A partfalra itt nem lehet csak ugy
kikotni, mert a viz teljesen elfogy.)
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IRANY HOLLANDIA!

A keddi pihen§ utan szerdan reg-
gel 6-kor indultunk Londonbdl visz-
sza Hollandiaba, a dagaly utan nem
sokkal, igy az aramlas gyorsan ki-
tolt minket a Temzérdl. A maximalis
aramlas 3,5-4,4 csomas volt reggel,
és a max. SOG-unk (Speed Over
Ground) 10,5 csomd. 11.30-kor mar
a Temze torkolatanal jartunk, innen
motor sailing, majd amikor megjott
aszél, vitorlazas...

Kifelé menet az északi kijaratot va-
lasztottuk, ami a kishajosok hajozasi
utvonala, és keskenyebb, mint a f&-
csatorna. Itt nincs TSS-keresztezes,
de mivel keskeny és nem teljesen
egyenes, ezért folyamatosan kellett
figyelni a lateralis és a kardinalis bo-
jakat. Késd délutan mar a horgony-
z6 nagyhajokat kertlgettik a hor-
gonyzasi terllet szélén. Majd este
kereszteztlk a Sunk TSS Southot
ésaSunk TSS Eastet. AVTS London
ezutdn meg is hivott minket, és kér-
dezte, hogy mi lesz a kdvetkezd ki-
koténk. Rovid és profi radidzas utan
jo utat kivant.
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Ejszaka nagy a hajéforgalom, és ki is kellett térntink néhany
nagyhajoval szemben. Hajnalban drakon at esett az esg, es 17
csomos alapszéllel, illetve a segité aramlat segitsegével 8-9
(néha 10) csoma volt a sebesseéglink. A lathatdsag drakon at
csak 1tmf (vagy meég kevesebb) volt, de az AIS és a radar se-
gitett minket. Reggel kereszteztlk a TSS Texelt, delel6tt pedig
mar gyengult a szél, és végul meég motort is kellett kapcsolni.
Mellettunk végig windfarmok és olajplatformok voltak, amiket
ki kellett keruini néha, de ebben a csapatnak két nap utan mar
nagy rutinja lett. Csutdrtdkdn 1510-kor megérkeztliink Den
Helderbe, ami a holland haditengerészet kézpontja. A marina
elétti zsilip maldjanal kikotottink, és felhdztuk a Q lobogdt. A
csapattal egyutt elmentlnk a renddrségre, mert itt 6k csinal-
jak a beléptetést. Minden gyorsan ment, és 16.30-kor indul-
tunk is tovabb. (Az angliai kilépés online volt teliesen, sehova
nem kellett mennlnk.) 17.30-kor kik&tdttunk Texel szigetén,
Oudeschild falu kik&téjében. Séta a faluban és a kdrnyeéken,
és megkostoltuk a Texet is, ami itt a helyi sér. Ez régen egy
halaszfalu volt husz haldszhajoéval, most mar csak harom ak-
tiv halaszhajd van, és ezek is f6leg csak turistakat visznek ki.
Este a s6r mellett az atkelést kdzdsen értékeltlik, alapvetéen
minden jol ment, a csapat Ugyes volt.

REGGEL 6-KOR INDULTUNK LONDON-
BOL VISSZA HOLLANDIABA, A DAGALY
UTAN NEM SOKKAL, IGY AZ ARAMLAS

GYORSAN KITOLT MINKET A TEMZEROL.
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ENKHUIZEN A KOZEPKO
A HOLLAND ARANYKORBAN
FONTOS HALASZATI ES
KERESKEDELMI KIKOTOVE
- FEJLODOTT.

WATT-TENGER

Péntek reggel koran indultunk, el6szdr egy hidat nyitot-
tak ki neklink, majd zsilipelés, a csapatnak ez mar nagyon
ment. 12-kor az Enkhuizen marindban ké&toéttunk ki, hogy
egy vitorldzé magyar barattal talalkozzunk, illetve hogy a
varost kicsit megnézzuk. Enkhuizen a kézépkorban és a
holland aranykorban fontos halészati és kereskedelmi ki-
kotdve fejl6dott, ekkor az orszag egyik leggazdagabb és
legbefolyasosabb varosa volt. Ma térténelmi kbzpontja-
rdl, tengerészeti drokségerdl és kulturalis latnivaloirdl is-
mert. A marina klls8 oldalan ingyen ki lehet kétni. Itt az a
rendszer, hogy a par dras kikdtés ingyenes, szerintem ezt
a Balatonnal is érdemes lenne atvenni. Enkhuizen utan
ismét zsilipelés... Délutan gyengUlilé szel fogadott, ezért
csindltunk egy Kahoot-tesztet a csapattal. Mostanaban
minden ilyen tura soran tobb ilyet is csinalunk, mert ez na-
gyon segiti a tanulast. A gamifikacidt az oktatas soran mi
is hasznaljuk a hatekonysag ndvelése érdekében.

Kikotés elbtt levezetd vitorlazas és a személyre szabott
oktatas keretében j6tt néhany gyakorlat, amit a csapat-
tagok igényeltek (pl. MOB, arbdcra maszas menetben
stb.). 18 dra korul kikétottink, majd jott a check out, ami
nalunk szintén tananyag. Ez egy komplex gyakorlétura
volt, tényleg mindenki tanult valamit, még én is. Ez az
egyik kedvencem a sok kozll, végll is a hollandok ta-
laltak ki a jachtozast, még a jacht szd is a holland jaght
szobdl szarmazik...
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