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AZ ATLANTI ATKELES
METEOTAKTIKAJA

1. RESZ

AZ OCEANI ATKELES ALAPKERDESE AZ OPTIMALIS UTVONAL KIVALASZTASA. AZ A CEL, HOGY ELKERULJUK
A SZELCSENDEKET, ES MINEL JOBB SZELSZOGGEL, MINEL JOBB SZELLEL TUDJUNK VITORLAZNI AMELLETT,

HOGY A LEHETO LEGROVIDEBB UTVONALON HALADUNK.

SZOVEG: BUDAI-FRICKE CATHY, MEDER ARON, SZABO ZSOLTI

z atlanti-oceani atkelés soran az Utvonalvalasz-

tas a meteo alapjan talan a legnehezebb feladat,

mert nem a great-circle az optimalis, hanem a
meteoroldgiailag optimalizalt a legjobb.
Az atvitorlazasanak todbb ,klasszikus” Utvonala van, ame-
lyek nagyon kulénbdznek id&jarasban, nehézsegben,
komfortban és élmeényben. A legtdbb turavitorlas mais a
passzatszeles utat valasztja (Kanari-Karib), de az északi, a
déli és a kdzvetlen nyugat-keleti atkelések is népszerlek.

1. Classic ARC route, vagyis Kanari-szigetek -
Karib-térség (induld kikéts: Las Palmas - Saint Lucia /
Martinique / Barbados), ennek az egyik alesete a Madeira
- Karib Utvonal, ami jellegében nagyon hasonld
Tavolsag: 2700-3000 tmf

Menetid6: 18-25 nap

Dominans szél: északkeleti passzat

Szezon: november-januar

Forgalom: messze a legnépszer(bb atlanti Utvonal
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Elény: meteoroldgiailag ez a ,legegy-
szerlibb”, ezért népszerU: tobbnyire hat-
szél/bb szél, stabil passzatrendszer, me-
leg ids, nincs jelentds ciklonveszély télen,
minimalis fronttevekenyseg

A 6 kihivas: monoton hosszu dceani
menet, squallok, alvasrend, mlszaki 6n-
ellatas

Nehézség: konnyU

|dedlis kezdBknek, ez a tipikus elsé 6cea-
ni atkelés utvonala

2. Iberia - Caribbean direct route,
vagyis Portugalia vagy Dél-Spa-
nyolorszag - Karib-térség (induld
kikoték: Lagos, Cascais, Cadiz). Innen
sok hajd nem megy le Kanarira, hanem
kdzvetlendl indul nyugatnak.

Tavolsag: 3200-3800 tmf

Menetid6: 22-32 nap

Szezon: november-januar

Elény: egyetlen hosszu offshore sza-
kasz, kevesebb megall, ,tisztabb” dce-
ani éimeny

A 16 kihivas: az els§ szakasz gyakran kellemetlen, mert
lehet szembeszél, atlanti depresszidk, vizcayai utdhatas
és nehezebb megtalalni a stabil passzatot

Nehézség: kdzepes

Azoknak ajanlott, akik mar mentek legalabb egy hosz-
szabb offshore utat.

3. Franciaorszag - Karib-térség (induld kikots: La
Rochelle, Brest, Lorient)

Tavolsag: 3800-4500 tmf

Menetid6: 28-40 nap

Szezon: oktdber-januar

A 6 kihivas: a Vizcayai-6bdl. Ez az egyik legkockazato-
sabb része az eurdpai indulasoknak, mert itt gyakoriak a
gyorsan és varatlanul érkezd atlanti ciklonok, azaz a hi-
degfrontok és a téli viharok, plusz révid, meredek hulla-
mok jelemz&k ezen a részen

Nehézség: kdzepes-nehez

Tapasztalt offshore crew szamara ajanlott.

4. Anglia - Karib-térség (induld kikété: Plymouth,
Southampton)

Tavolsag: 4200-5000 tmf

Menetid6: 30-45 nap

Szezon: oktdber-januar

Elény: nagyon ,telies” 6ceani expedicio érzeés

A f6 kihivas: az elsé 1000 tmf gyakran a legrosszabb,
mivel a La Manche csatornaban nagy a forgalom, varhato
t6bb front, hideg van és valtozo szelek

Nehézség: nehéz

Tapasztalt offshore crew szamara ajanlott.

5. Eszak-atlanti Gtvonal, vagyis Azori-szigetek
- Bermuda - USA East Coast (Horta - Bermuda -
Newport / New York)

Tavolsag: Azori-Bermuda: kb. 1900 tmf/ Bermuda-New
York: kb. 700 tmf

Menetidé: 18-25 nap

A f6 kihivas: Ez mar nem passzatszeles cruising, te-
hat frontok jbnnek-mennek, koéd varhatd és gyakoriak a
gyors id&jaras-valtozasok. A Golf-aramlat nagyon vesze-
lyes lehet ellenszélben, mert meredek hullamok alakul-
nak ki. Bermuda a Horse Latitudes északi részén fekszik,
amely aleszalld Iégaramlatok, valamint a magasnyomasu
kdzpont gyakori jelenléte miatt kedvez a szélcsendnek
Nehézség: kdzepes-nehéz

Tapasztalt offshore crew szamara ajanlott.
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6. Kanari - Cape Verde - Brazilia utvonal
Tavolsag: kb. 3600-4500 tmf

Menetid6: 25-40 nap

F6 nehézség: az ITCZ / Doldrums, azaz az egyenliti
szélcsendes zona, ahol squallok, telies szélcsend, kaoti-
kus id&jaras és sok villamlas varhatd

Elény: rendkivil egzotikus trade wind sailing és tropusi
zdéna

Nehézség: kdzepes

Azok szamara ajanlott, akik mar mentek legalabb egy
hosszabb offshore utat.

7. USA - Eurdpa ,északi” utvonal New York -
Azori - Eurépa

Tavolsag; 3000-3800 tmf

Menetid6: 20-35 nap

Sajatossag: a nyugat-kelet Utvonal altalaban gyorsabb,
mert a westerlyk segitik, de sok a front

Nehézség: nehéz

Ennek az egyk alesete az északi-atlanti ,adventure
route”, vagyis a Skocia - Izland - Grénland - Newfound-
land, ami talan a legnehezebb, és ez mar expedicios
szint, mert hideg van, k&d varhato, jég és er8s ciklonok,
de sok offshore szkipper szerint ez a legszebb atlanti Ut-
vonal. Els§ magyarként a Balaton csalad ezen az utvona-
lon kelt at az Atlantin.
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Hét alapesetet soroltam most itt fel, és a tébbség a Ka-
nari-szigetek-Karib Utvonalat valasztja. Ahogy irtuk, en-
nek az az elénye, hogy j¢ az id&jaras, mert szubtrépuson
és trépuson vezet ez az Utvonal, emellett a szelek és az
aramlatok is segitik az dceanatkelést.

Az indulas a Kanari-szigetek, egy ikonikus hely a hajosok
szamara, mert Kolumbusz és a legtdbb felfedezd is innen
indult. A Karib-tengerre megérkezni szenzacios, a karibi
hangulat mindenkit elvarazsol: az ételek, a trépusi gyu-
modlcsdk és zBldseégek, a rum, a rumpuncs, a homokos
tengerpart, az egész karibi hangulat energizal és feltolt
egy hosszu és monoton Atlanti-atkelés utan.

A Kanari-szigetek-Karib utvonal: érdemes dél felé
indulni, hogy minél hamarabb elkapjuk a stabil passzat-
szelet. Az angol hajosok azt mondjak, hogy ,,go south un-
til the butter melts, then turn right”, ami azt jelenti, hogy
amikor elérjuk el a tropusi egovet (22 fok 30 perc eszak),
akkor mar a passzatdvezetben (trade wind) vagyunk, és
nem érdemes tul délre lemenni, hanem fel kell venni az
iranyt (kb. nyugat felé).

A klasszikus dilemma: Mennyire menjunk délre a pasz-
szatokeért, illetve mennyire maradjunk északon a révidebb
ut érdekében?

A gyakorlatban ez nem egy egyenes
vonal, hanem egy tudatos ,lesUly-
lyedés” a passzatszél dveébe, majd
egy hosszu nyugati menet. A tul korai
nyugatra fordulas kockazata a gyen-
ge, valtozod szelek zoéndja (az Azo-
ri-magas pereme), mig a tulzott délre
huzas felesleges keruUl&t es tobbletta-
volsagot jelent. Az optimalis Utvonal
tehat mindig kompromisszum a szél-
min&seg (TWA és TWS) és a tavolsag
kdzott. Talan most mar érthetd, hogy
a meteortaktika igen bonyolult téma.

A f6 kérdések altalaban: Hol van a
leger&sebb stabil passzat? Hol van-
nak squallzénak? Hol gyengll a gra-
diens? Hogyan maradj a megfeleld
tavolsagra az Azori-anticiklontol?

Az alap atlanti logika, vagyis a klasz-
szikus passzatutvonal (Kanari-Karib)
lényege: északon az Azori-magas-
nyomas, délen az Intertropical Con-
vergence Zone (ITCZ) és a kettd ko-
z6tt fUj az északkeleti passzat.

A cél: benne maradni a stabil pasz-
szatsavban, de nem tul délen, ahol
squallok és gyenge szelek jdnnek.

GYAKORLATI TANACSOK

1. Ha gyenge a szél: észak vagy
delr?

Ez az egyk legfontosabb offshore
dontés. Altaldnos szabdly, hogy ha
a passzat gyenge, a levegd paras, a
cumulus congestus ng, squallok je-
lennek meg, a barométer lassan esik,
akkor tul délre keriltél, és menj észak
felé, mert kdzeledsz az ITCZ-hez. Vi-
szont ha magas a nyomas, tiszta az
ég, kevés a felhd, Uveges tenger,
gyenge valtozo szél, akkor tul északra
kerUltél, ugyhogy menj dél felé, mert
belecsusztal az Azori-anticiklon pere-
mebe.

2. A felh6k jelentése (offshore)

A) fair weather cumulus: kis pama-
csok, lapos alj, szétszdrt sorok. Inverzios
réteget elérve szétterlihet, és Stratocu-
mulussa vagy Altocumulussa alakul.
Jelentése: stabil passzat, jo gradiens,
15-25 csomd, normal trade-wind sailing
Teendd: semmi, ez az idealis.

B) Cumulus congestus (tornyosuld
gomolyfelhdk) vagy Ul6s zivatarfelhd
(Cumulonimbus incus) a tavolban
Jelentése: né az instabilitas, squall acti-
vity jon, kdzeledsz az ITCZ-hez, parasabb
légtémeg

Tipikusan: széllyukak, hirtelen 30-40
csomos befujasok, nagy esé

Teendo: reffelés korabban, squall avoi-
dance radarfigyelés, gyakran érdemes
eszak felé korrigalni.

C) Cirrus nyugat fel6l (magas fatyolfel-
hék az Atlanti északi részén)

Jelentése: front kbzeledik. A Kanari-Ka-
rib délebbi Utvonalon gyakran upper-level disturbance.
Ha vastagszik, akkor 12-36 dran belll valtozas varhato.
D) Mackerel sky (Cirrocumulus apro pikkelyes egbolt)
Jelentése: fels§ szintli nedvesség, gyakran a frontalis
aktivitas elSjele. Altaldban 12-24 éran belllli csapadéktevé-
kenységet jelez amérseékelt dvezetben, a passzatzénaban
keveésbe fontos. Ha Mackerel sky Cirrusszal, azaz pehely-
felhékkel parosul, ciklon kdzeledésére szamithatunk.

E) Teljes tiszta ég + h6ség + gyenge swell

Nagy veszély: anticikloncentrum

Jelentése: gyenge gradiens, eltling szél, rolling ocean
Teendd: délnek menni, keresni a trade-wind beltet.

F) Altostratus (k6zépmagas rétegfelhd)

A trépusokon altalaban a konvektiv felhdzet maradvanyai
észlelheték. Kbzepes szélességeken idjarasi frontrend-
szer érkezésekor figyelhetd meg, és sokszor vastagodd
Cirrostratus felhézetbdl vagy Cirrus spissatust kdvetéen
alakul ki.

G) Altocumulus (k6zépmagas
gomolyfelhék)

A trépusokon az Altostratushoz ha-
sonldan zivatarok maradvanyaiként
jelennek meg. Az Altocumulus lenti-
cularis (lencsefelnd) kbzepes széles-
ségeken hidegfront atvonulasa utan
jelentkezik, és altaldban stabil id&t
jelez elére. Az Altocumulus Castella-
nus kora reggeli, délel&tti kialakulasa
kozeépszintl instabilitast feltételez,
ami kedvez a délutan kialakuld ziva-
taroknak. Az Altocumulus mackerel
skyszerl megjelenése javulast és
id&jarasromiast is jelezhet, ekkor ér-
demes mas jeleket is figyelni, mint
példaul a nyomasvaltozast.

H) Stratocumulus (cloud of sea)

A passzatszél dveben leginkabb az Atlanti-dcean keleti
részén jellemzd felnéréteg, ami nyaron gyakoribb. Ma-
gasban jelenlevd inverzid esetén alakul ki, igy stabil id6-
jarast jelez.

I) Mammatus (buborékszerd kitiremkedések a fel-
ho alsoé részén)

Ez a ritka felh&fajta dltalaban zivatarok kdzelében, heves
zivatarok atvonulasa utan figyelhetd meg.

J) Felh6éutak (cloud streets)

Ezek az egymassal parhuzamos felh&sorok cumulusok-
bdl rajzolddnak ki, €s a hidegebb hdnapokban jellemzék.
A ciklon hatoldalan figyelhet6 meg a mérsekelt dvezet-
ben, ahogy a hideg légtdbmeg a viszonylag meleg 6cean
folé aramlik. Erés, 16késes északnyugati széllel parosul,
valamint a felh8utak az uralkodd szél iranyat is kirajzoljak.
TIPP: A kezd&knek érdemes ezekrdl a felnékrél kéepeket
vinnilik az atkelésre, hogy kdnnyebben azonositsak Sket.
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3. A barométer a legfontosabb

mUszer, az éceanon sokszor fonto-

sabb, mint a GRIB-fajl. Nem az ab-
szolut érték a kulcs, hanem a trend.

A stabil helyzet 1016-1022 hPa, ez

van altalaban a stabil északkeleti

passzatszélben.

e Lassan esé nyomas, példaul 1019
—-1016 - 1013 azt jelenti, hogy kdze-
ledsz az ITCZ-hez (squallzénahoz).
Ha kdzben parasodik és nének a
Congestusok, akkor menj észa-
kabbra.

e Gyors eseés, példaul: 4-5 hPa 12
ora alatt az észak-atlantin azt je-
lenti, hogy front vagy ciklon érkezik.
Trade-wind route-on ritkabb, de
er@s disturbance lehet.

* Az emelkedd nyomas, példaul 1013
-1018 - 1022 jelentése: az anticik- ™ g .
lonos befolyas ng, stabilabb idd, de : % -""l" !
tUl magas nyomasnal gyengulhet a .
szél. Ha magas a nyomas és gyen- -
ge a szél, akkor délnek kell fordulni. '

4. A veering és backing offshore nagyon fontos rou-
ting eszkdz.

Veering: a szél az dramutatd jarasaval megegyez&en
fordul, ilyenkor az északi féltekén altalaban melegfront /
anticiklonos oldal / javuld id8 jon.

Trade-wind route-on: gyakran azt jelenti, hogy delebb-
re kerllsz, kézelebb az ITCZ-hez.

Backing: a szél az éramutato jarasaval ellentétesen for-
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dul, ennek eredmeénye hidegebb le-
vegd, stabilabb trade, kbzeledés az
anticiklon pereméhez. Ha tulzott, ak-
kor szél gyengulhet.

Ha a szél északkeleti - keleti - kele-
ti-délkeleti (veering) és parasodik,
nének a squallok, akkor tul délre
sodrodsz, és korrigalj észak felé.

Ha a szél keleti — keleti-északkele-
ti - északkeleti (backing) és tisztul
az ég, stabilabb a levegd, akkor ko-
zelebb vagy a trade centerhez, ami
altaldban jo. De ha tovabb backing
(északkeleti - észak-északkeleti -
északi) és gyengul, akkor tul északra
kerultél, menj délnek.

Az 6ceani routing valéjaban nem
»egyenes vonal”

A jo atlanti szkipper folyamatosan
keresi a legjobb gradiensszelet,
TWA-t és a legkevesebb squallt. Ez
napi szintd finomhangolast igényel.

Napi értékelés reggel: barométertrend, felhdk, swell-
irany, squall activity, széltrend

Déntési pont: maradj ezen a szélességen, vagy menj
1-2° északra, vagy délre?

A j6 o6ceani szkipper folyamatosan figyeli a felhdket, a
barometertrendet, szélirdnytrendet (veering/backing), a
swell iranyat, a h6meérsékletet, a paratartaimat, az éjsza-
kai égképet, és nem egyetlen GRIB-f4jl alapjan dont.

Klasszikus hibak:

Tul korai nyugatnak fordulas, amikor még nincs stabil
trade.

Tul délre meneés, ITCZ kdzeli squallzona elérése.
Anticiklonba belefutas, tul északra kerllés. Itt gyenge
szelek és sok motorozas johet.

Késdi reffelés squall elbtt, vitorlaszakadas vagy akar ar-
bdctdres is eléfordulhat.

A tapasztalt offshore szkipper altalaban ezt keresi:
1017-1020 hPa, stabil 18-22 csomo kelet-északkelet felé,
hosszu trade hullamok, kis cumulussorok, lassu veering,
backing nélkul.

Alegfontosabb offshore szabaly az Atlanti-6ceanon: ne a
leger&sebb, hanem a legstabilabb szelet keresd. A stabil
18 csomo gyorsabb és biztonsagosabb, mint a squallos
30-5-35 csomods rendszer. Ezért megy délebbre a leg-
tobb vitorlas: stabilabb passzat, kevesebb front, kisebb
szélvaltozas és hullamkontraszt.

Cserébe: hosszabb ut, tdbb squall, melegebb, parasabb.
A hajok ritkan mennek egyenesen, mert a passzat nem
homogeén, az Azori-magasnyomas mozog, az ITCZ pul-
zal, vannak trade-wind acceleration zonak és széllyukak.

EGY ROVID GYAKORLATI

SZABALYRENDSZER

e Menj északra, ha né a paratartalom, congestusok
épulinek, a squallok gyakoribbak, a nyomas esik, a szél
veeringel kelet-délkelet felé.

¢ Menj délre, ha tul tiszta az ég, magas a nyomas, gyen-
ge a szél, a swell rendezetlen, a szél backingel eszak
felé és gyengul.

Harom lehet6ség van:

A) Déli route - ,,Trade wind conveyor belt”
Jellemz6: 17-18° észak korll lesullyed, akar a Zold-fo-
ki-szigetek iranyba
Elény: legstabilabb szél, legkomfortosabb, legkisebb
taktikai kockazat
Hatrany: hosszabb ut, tébb squall, ITCZ-kdzelség,
Cruising monohullnak ajanlott

B) K6zéps6 route - ,,Classic ARC median”
Jellemzb: kb. 20-22° észak
El6ny: j6 kompromisszum, stabil trade, nem tul hosz-
szU, ez a leggyakoribb
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C) Eszaki route - ,,Fast routing”

Jellemz6: 23-27° észak

El6ny: rovidebb, ersebb szél, gyorsabb versenyha-

jokkal

Hatrany: frontok, veering/backing, nagyobb swell, ri-

degebb tengeri allapot
Gyors hajoknak és tapasztalt crew-nak ajanlott. A gyors
versenyhajok északabbra mennek, mert az erdsebb
gradientszelet keresik. Az északi Utvonalon révidebb a
great-circle, er6sebb a szél, nagyobb az atlagsebesséqg,
de rougher sea state, frontalis aktivitas, hidegebb, val-
tozékonyabb lehet. Egy gyors racer vitorlas ezt ki tudja
hasznalni, de egy atlagos turavitorlas nem.
A lassu hajok szinte mindig délebbi routingot kapnak (find
stable wind), a gyorsak gyakran északabbra routingoldd-
nak (find strongest wind), mert a gyors hajo képes ,atug-
rani” gyenge zénakat, mig a lassu beleragadna azokba.

Az atlanti atkelés egyik legfontosabb stratégiai dontése
az els6 3-5 napban dél el, hogy melyik ,folyosét” valasz-
tod. A gyors, a versenyhajok, a foilos multihull vitorlasok,
illetve a lassabb cruising monohullok eltérd uUtvonalakat
hasznalnak, igy mimost a lassabb cruising monohull ese-
tét vizsgaljuk.

Gyakorlati dontési szabaly indulaskor: menj délebb-
re, ha gyenge az Azori-high, instabil a passzat, lassu a
hajo, fontos a komfort. Menj északabbra, ha er8s a gra-
diens, stabil high van, gyors a hajo (racer), agresszivebb
routing.

A klasszikus statisztikai utvonal a pilot chartok és
az ARC trackek alapjan: a cruising hajok tdbbseége el&-
szér délnyugat felé megy, kb. 18-22° észak k&zeé eresz-
kedik, utana fordul nyugatnak. Ez a klasszikus ,banana
route”, és ez sem egyenes vonal, a statisztikai optimum:
akdzepsB-enyhén déliroute. Kb.: 20-21° észak sav, majd
fokozatos nyugat, kés6bb enyhe dél. Ez az elmuilt évtize-
dek cruisingadatainak ,sweet spotja”.

A tényleges statisztikai megoszlas

Déli routing ‘ 55-65
Kbzeépso routing ‘ 25-35
Eszaki routing ‘ 5-15

Eszaki routing | 35-50
Kozépsd | 40-50
Déli 10

ATKELESEK ATLAGIDEJE

Egy normal 45-50 labas cruising jachtnak 18-24 nap (a
180-200 tmf/nap mar nagyon gyors atkelésnek szamit
tdrazok esetén), performance cruisereknek 10-14, mig az
IMOCA / Ultim versenyvitorlasoknak kb. 5-8.
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