A SZITUACIOS GYAKORLATOK A HAJOS TENGERESZET! JARTASSAGAT, RUTINJAT NOVELIK, EZT JELENTI

A SEAMANSHIP, AMI SEGITI A TENGERI VITORLAZAS ELSAJATITASAT, MERT SPECIALIS HELYZETEKRE KESZIT
FEL. AZ ELKEPZELT SZITUACIOKHOZ KOMPLEX GONDOLKOZAS SZUKSEGES, MiG A VALOSAGBAN AZ ILYEN
HELYZETBEN ALTALABAN NINCS SOK IDONK, ES {GY KELL A LEHETO LEGJOBB DONTEST MEGHOZNI.

SZOVEG: ARANYOSI ZSOLT, MEDER ARON

az Egei-tengeren, egész pontosan a Kiikladokon.
Egyik nap kora délutan egy kis sziget egyik csen-
des, nyugodt dblében horgonyoznak le. Az elbrejelzés
alapjan 20 csomo alatti északi szél lesz, amire védett is
ez az 6bol.

Sznorkelezés utan, 15.30-kor a VHF-radion meghallgatjak
a szokasos id&jaras-elbrejelzést, ami megvaltozott, és Bf
6-0s szél fog fujni eszakkeletrdl.

Alljunk 4t esetleg egy védettebb dbdlbe, vagy a kdzeli
marinaba? A Navily alapjan nem védett az 6bdl az észak-
keleti szélre, szdval itt kicsit hulldamos lesz az éjszaka -
mondja a csaladnak Béla. A feleség es a gyerek nem akar
atallni, mert annyira idilli a hely.

Bf 6-0s szél esetén nem lesz probléma - gondolja Béla -,
és biztonsagbdl leenged még 10 méter lancot.

A csalad kbz8sen elkezdi a vacsora készitését, és elsza-
lad par ora... Béla és a felesége mar két koktélt is megi-
vott, amikor 19 drakor Risk of gale warnigot hallanak a
VHF-radion, egész pontosan 35-40 csomos éjszakai vi-
hart mondanak a kérnyékre jegesdvel.

Béla gyorsan hivja telefonon a marinat, de az mar meg-
telt. Lassan naplemente, és nem akar atalini egy masik

% éla a feleségével és a 12 éves fidkkal vitorlaznak
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Obdlbe, mert mar sététben lenne a mandver, és a vihar
barmikor érkezhet az éjszaka folyaman.

Vacsora utan a csalad lepihen, és reméli, hogy nem jén
be avihar... Csakhogy hajnali 1-kor Béla zajra és billegés-
re ébred, stabil 36 csomos szelet mutat a mlszer, esik az
esd és ajég.

A szél északkeleti-keletire valtozik, amire nem veédett az
8bdl, emiatt elég hullamos lesz a tenger.

Béla eléremegy az orrba, és észreveszi, hogy csuszik a
horgony (pattog alanc). A kdrulétte 1€évé hajok horgonyfe-
nyét is elkezdi nézni, és igy most mar biztos benne, hogy
csuszik.

Kb. 100 méterre a part, és nincs mar sok idd, gyorsan
kell donteni. A koruldttuk 1évé hajok nem csusznak, de
kodzel vannak, és Bélanak hirtelen a motor inditasa jutott
eszeébe.

Te mit tennél ebben a helyzetben?

AKKOR KEZDJUK A VEGEROL...

Aranyosi Zsolt: Amikor a horgony mar csuszik, nincs
mas valasztas, mint felszedni. Viszont ekkor mar az idéja-
ras bedurvult, és szerintem Bélanak nincs megfeleld se-
gitsége, sét lehet, hogy a csaladtagok panikolnak.

Méder Aron: Van egy olyan megoldés, hogy az ember
egyszer(en kinyitja a horgonycsorlét, és par masodperc
alatt leszalad a teljes lanc - ez a vészleengedés. Egyedul
nehéz ezt a mandvert megcsinalni, de nem lehetetlen.
A motor beinditasa utan a fordulatszamat ugy allitjiuk be
(kb. 2500-2800 rpm), hogy a hajo tartsa a pozicidjat, es
ne csusszon tovabb a part felé. A vészleengedés utan a
horgony és a lanc marad az 8bdlben, igy a hajé gyorsan
ki tud menekulni az &bdlbdél, ami tele van hajéval (masnap
pedig j¢ id8ben vissza lehet menni a horgonyért).

A nyilt vizen a hajot ,heave-to”-ba tesszlk, vagyis sod-
rodunk, ha van elég sea room. Ez valdszinlileg egy rovid
nyari zivatar, és par ora alatt véget ér. Varhatdan hajnal-
ban vissza lehet allni az dbdlbe horgonyra a tartalék hor-
gonnyal.

A panik kezelése a hajon egy nagyon fontos téma, amire
tobb j6 mddszer van, errdl kdvetkezd szamainkban ol-
vashatnak.

MINDIG A LEGROSSZABB
ESETRE KELL GONDOLNI,
NEM SZABAD OPTIMISTANAK

LENNIATENGEREN.

A. Zs.: Ezt a helyzetet mindenképp el kell kerUini, hiszen
mindig a szkipper felel8s a hajon lévd emberekert és a
hajoért.

M. A.: Eza Colreg 2. szabaly, amit érdemes mindenkinek
elolvasni.

A. Zs.: Mar a délutani id&jaras-jelentés utan és a Navily
alapjan at kellett volna allni vagy a védettebb 6bdlbe, vagy
amarinaba (az idilli 6bdl ott lesz holnap is, oda vissza lehet
menni).

TECHNIKA

M. A.: A kdvetkezSk a tandcsaink:

- situation awareness, vagyis a jo és gyors helyzetfelis-
mereés, ami itt elmaradit,

- a hajon a kdzds mantrank a safety first and last and al-
ways, amit nem tartottak be,

- a standard (best practice) betartasa a legfontosabb,
vagyis horgonyozni mindig csak hét tényez&t figyelembe
véve lehet.

A. Zs.: Ha mégis ugy dont, hogy ott marad, akkor le is
mehetett volna egy maszkkal megnézni, hogyan all a hor-
gony (habar ez sem garancia egy szélforduld esetén). II-
letve mérlegelni, hogy lesz-e segitség abban az esetben,
ha el kell hagyni a horgonyzohelyet. Horgonyriasztast
beallitani a plotteren és/vagy telefonon ilyenkor kdtelezd.

M. A.: Igen, egyetértek. A horgonyellenérzés és a hor-
gonyriasztas beallitasa nalunk a plusz j6 tanacsoknal sze-
repel. Az is fontos, hogy legyen B terv, vagyis ha jon a vi-
har, akkor fel kell készulni arra az esetre, hogy csuszni fog
a horgony, és el kell hagynunk az 6blét. Viharban biztos,
hogy nem tudunk Ujra horgonyozni.

A. Zs.: Lehetne még hangsulyozni a felel8ssegvallalast,
hogy elvileg horgonyon (f6leg, ha szeles id&jaras varhato)
Bélanak nem kellett volna koktélozni.

M. A.: Igen, a zero-alcohol policy ilyen esetekben erésen
ajanlott. Az a legjobb, ha horgonyon nem iszunk alkoholt,
mert mindig térténhet valami. A hajézas veszelyes Uzem.

GOOD SEAMANSHIP SZEMLELET

Az agilis gondolkodas és cselekveés nagyon fontos a
szkipperek esetében is, vagyis gyors tempodban kell
medfigyelni, elemezni és kdvetkeztetést levonni. Ebben
az esetben példaul 19 drakor el kellett volna indulni egy
védett 6bdl felé meég akkor is, ha menet kbzben a vihar
lecsaphat rank. 35-40 csomos szelben egy nem vedett
Obolben egy atlagcharterhajonak nincs elég horgonylan-
ca a biztonsagos horgonyzashoz. A tanfolyamainkon az
agilis gondolkozas és cselekvés kiemelt tema.

Mindig a legrosszabb esetre kell gondolni, nem szabad
optimistanak lenni a tengeren, és azt gondolni, hatha
nem jén avihar...

A www.oceansailing.meder.hu oldalon
olvashatnak b&vebben a horgonyzas-
rol és tanacsainkrol.

EGY TANULSAGOS TORTENET
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